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Historie

2007 Die informelle Telematik Arbeitsgruppe wurde durch die Gemeinsame Tagung (UNECE WP.15/AC1) mit dem
Ziel mandatiert, den Einsatz von Telematik fir die Beforderung gefahrlicher Giter auszuarbeiten

2012 Gefahrgut-Datenmodell

2013 Architektur fur den Austausch des elektronischen Beférderungspapiers

2019 Leitfaden flr die Anwendung von RID/ADR/ADN 5.4.0.2 (elektronisches Gefahrgutbeforderungsdokument)
Die Gemeinsame Tagung nimmt den Leitfaden an, der nun angewendet werden kann
Veroffentlichung des Leitfadens auf den Websites der UNECE und der OTIF http://otif.org/de/?page_id=1103
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_quidelines.html
In Deutschland: Bekanntmachung des Leitfadens fir die Anwendung des Unterabschnitts 5.4.0.2
ADT/RID/ADN im Verkehrsblatt (2021)—> Anwendung des elektronischen Gefahrgutbeférderungsdokuments
in Deutschland mdglich

2020 Verordnung (EU) 2020/1056 Uber elektronische Frachtbeforderungsinformationen



http://otif.org/de/?page_id=1103
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_guidelines.html

Rechtlicher Status
Leitfaden

» 5.4.0.2 RID/ADR/ADN ...

= erlaubt elektronischen Datenaustausch, sofern das Verfahren
den juristischen Anforderungen hinsichtlich der Beweiskraft
und der Verfugbarkeit wahrend der Beforderung mindestens
dem Verfahren mit schriftichen Dokumenten entspricht
(,Gleichwertigkeit®)

» Der Leitfaden ...

= definiert notwendige Elemente einer Datenkommunikation,
um Gleichwertigkeit zu erreichen —
Kommunikationsarchitektur, Webdienste, Schnittstellen
(insgesamt als eDGTI bezeichnet)

= richtet sich an RID/ADR/ADN Staaten — die Staaten
entscheiden Uber die Anwendbarkeit

United Nations ECEmranswe.is/ac.1201944

i@} Economic and Social Council i Genera
25 June 2019

Original: English

Economic Commission for Europe
Inland Transport Committee
Working Party on the Transport of Dangerous Goods

Joint Meeting of the RID Committee of Experts and the
Wor sport of Dangerous Goods

Informal working group on telematics: Guidelines for the use
of RID/ADR/ADN 5.4.0.2 as agreed at the meeting in
Tegernsee (6 and 7 June 2019)

Transmitted by the Government of Germany on behalf of the informal
working group on telematics™

Executive summary: Information for the Joint Meeting concerning the work progress
on “telematics™

As mentioned in paragraph 58 of the report from the last session of the Joint Mecting
and 7 June 2019 in Tegemnsee.
The informal working group finalised the draft text of the Guidelines for the use of

Mecting.

I
the sess

RID/ADR/ADN 5.4.0.2, taking into account comments received during the last session

(OTIF/RID/RC/2019-A (ECE/TRANS/WP.15/AC.1/154)) the informal working group met on 6

of the Joini

t was agreed that the text of the Guidelines should be made available as a formal document for
session in autumn 2019. The report of the working group will follow in an informal document

* Inaccordance with the programme of work of the Inland Transport Committee for 2018-2019,
(ECE/TRANS/2018/21/Add.1, Cluster 9. (9.2)).

™ Circulated by the 1 O for Carriage by Rail (OTIF)

under the symbol OTIF/RID/RC/2019/44,
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Rechtlicher Status
Bekanntmachung im Verkehrsblatt

» Bekanntmachung im Verkehrsblatt bewirkt o i -
Anwendbarkeit in Deutschland 4 Sy Lotaor

5.4.0.2 ADR/RID/ADN

Bonn, 04. Februar 2021
G16/3641.150/01
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Was ist eFTI?

eFTI. Elektronische Frachtbefdrderungsinformationen!
Und: Eine digitale Umgebung zum Austausch europaweit!

Start: Dezember 2026! EU-Mitgliedsstaaten miussen Uber kompatible

Systeme verfuigen und elektronische Frachtbeférderungsinformationen
akzeptieren (kbnnen).

Verpflichtung fir Behdrden! Fir die Wirtschatft freiwillig!

Effizienter Guterverkehr ist flr die Wirtschaftskraft der Union entscheidend!
ABER: Abhéangigkeit von Papierdokumenten macht Prozesse ineffizient.

EU-Verordnung 2020/1056 verpflichtet die EU-Mitgliedsstaaten, elektronische

Informationen fur den Nachweis der Einhaltung der Vorschriften zu
akzeptieren;

Rechtsakte regeln inhaltliche Anforderungen, Datensicherheit und
Komponenten der Systemarchitektur.

eF Tl arbeitet mit Datenelementen (eFTI-Datensatze), die in der Verordnung
definiert sind, und nicht mit ganzen Dokumenten. Data stays at source!

eDGTI dient als ,Blaupause’ fur Systemarchitektur und Gefahrgutdatensatz
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31.7.2020 Amusblatt der Europaischen Union L 249/33

VERORDNUNG (EU) 2020/1056 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 15. Juli 2020

iiber elektronische Frachtbeford

(Text von Bedeutung flir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag Gber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 91 und Artikel 100
satz 2,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (1),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemaB dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in Erwigung nachstehender Grinde

(1) Die Effizienz der Frachtbeforderung und der Logistikdienste ist von entscheidender Bedeutung fir das Wachstum

und die Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft der Union, das Funktionieren des Binnenmarkts und den wirtschaft-
lichen und sozialen Zusammenhalt aller Regionen der Union.

@) Mit dieser Verordnung wird das Ziel verfolgt, die D der 7 g und der L m
fordern, um die Verwaltungskosten zu senken, die Moglichkeiten der zustindigen Behorden zur Durchsetzung zu
verbessern und die Effizienz und die Nachhaltigkeit des Verkehrs zu verbessem

() Die Beforderung von Gtern, einschlieRlich Abfallen, wird von groRen Mengen an Informationen begleitet, die von
den Untemehmen untereinander sowie zwischen den Umemehmcn und den zuseindigen Behorden immer noch in

Papierform ausgetauscht werden. Die Ve g v bedeuter fur L einen
erheblichen Verwaltungsaufwand und ist fur sie w0 it s ihatdeea WA inschafszweige (wie etwa
Handel und verarbeitendes Gewerbe) — vor allem fur KMU — mit zusitzlichen Kosten verbunden und wirkt

sich negativ auf die Umwelt aus.

(4)  Das Fehlen eines u der die Behorden verpflichtet,
rechtsverbindlich vorgeschriebene anlubefoxdzmngsmfunmuonen in elekrronischer Form zu akzeptieren, gilt
als Hauptgrund dafirr, dass die aufgrund der verfuigbaren elektronischen Mittel mogliche Vereinfachung und
Effizienzsteigerung noch nicht ereicht wurde. Die Akzeptanz von Informationen in clektronischer Form und

mit g seitens der igen Behorden wiirde nicht nur die Kommunikation zwischen
den zusxandxgeu Behomm und den Unternehmen vereinfachen, sondemn indirekt auch die Entwicklung einer
einheitlichen und v elekeronischen K kation zwischen U in der gesamten Union
Dies wirde auch zu erheblichen Ver fir die L hmen fihren — fiar

die KMU, die die uberwiegende Mehrheit der Verkehrs- und Logistikuntemnehmen in der Union ausmachen.

5)  In cinigen Bereichen des Verkehrsrechts der Union sind die zustandigen Behorden gehalten, digitalisierte Informa-
tionen zu akzeptieren: dies ist jedoch bei Weitem nicht bei allen Unionsrechtsakten der Fall. Es sollte moglich sein,
den zustandigen Behorden im gesamten Gebiet der Union die gesetzlich vorgeschriebenen Informationen uber den
Giiterverkehr fur alle wichtigen Phasen der Beforderungen innerhalb der Union auf elektronischem Wege zur
Verfisgung zu stellen. Diese Moglichkeit sollte dariber hinaus fir alle gesetzlich vorgeschriebenen Informationen
und fur alle Verkehrstrager bestehen.




eFTI-Architektur und ihre Hauptkomponenten
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eFTI-Architektur und ihre Hauptkomponenten
eF Tl Reference Architecture eFTI-Plattform (PI’iV&tS ekto r)
ey 22 » eFTI-Datensatze zu einer Beftérderung
eFTl eFTl = Adressierung digital oder Uiber Identifikatoren
Plattform eFTl Plattform = Zertifizierung obligatorisch
Plattform

‘omain£0) eFTI-Gate (6ffentlicher Sektor; je Mitgliedsstaat)
Publc Sect = Vermittler eFTI-Plattformen <> zustandige Behdrden

= Keine Speicherung der inhaltlichen Daten

= Vernetzung mit allen anderen eFTI-Gates der EU
(eFTI-Gates erbringen einen foderierten Dienst)

» |dentifikatorenregister
(z. B. Nummernschild, Wagenkennung usw.)

AAP (Behordenzugangspunkt; 6ffentlicher Sektor)

» |dentifizierung, Authentifizierung und Autorisierung des Zugriffs
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Vorteile fur Wirtschaftsbeteiligte: Frachteigentimer, Spediteure, Frachtflhrer

» Vereinfacht den Austausch von
beférderungsbezogenen Informationen:

Keine Papierdokumente, Beforderungsdaten bleiben
an der Quelle

Schnellere Behordenkontrollen und weniger
unterbrochene Beforderungen

Schnellere Bearbeitungszeiten
Schnellerer Umschlag bei Frachtvorgangen

Verfolgung in Echtzeit und stets aktuelle
Transportdatenséatze

Nach Aussagen aus der Branche kdnnen die
Einsparungen pro digitalem Frachtdokument bei Gber
10 € liegen*, wenn man den Prozess betrachtet.

* Quelle: Open Logistics Foundation
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Vorteile fur die zustandigen Behorden

» Vereinfacht den Austausch von
beférderungsbezogenen Informationen:

» Verbesserte Kontrollen des grenziiberschreitenden
Gluterverkehrs ohne birokratischen Aufwand

» Bessere Durchsetzung der nationalen und EU-
Vorschriften

» Schnellere und gezieltere Kontrollverfahren

= Verringerung von Transportunterbrechungen und
effizientere und zeitsparende Kontrollen

= Weniger Sprachbarrieren durch mehrsprachige eFTlI-
Datensatze

» Erh6éhung der Sicherheit flr Einsatzkréafte und
effizientere Einsétze, z.B. bei Gefahrgutunfallen : Quelle: BALM

10
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eFTIl Zeitplan der EU Kommission

Sept 2024

2020

VOLLSTANDIGE
ANWENDUNG

INKRAFTTRETEN VERABSCHIEDUNG : -
o Beginn der Verpflichtung der
DA zu eFTI-Datensatz und DA zu Regeln fir die Behérden der
nationalen Anforderungen Zertifizierung von eFTI- Mitgliedstaaten zur
IA Uber gemeinsame Regeln Plattformen und - Annahme von eETI-Daten

fur Behorden. Dienstleistern

Juni 2025 Marz 2027
Februar 2029

REVIEW

Notwendigkeit einer

. Verpflichtung far die

M arz 2025 Wirtschaftsbeteiligten
Interoperabilitat mit anderen
E-Enforcement-Systemen

Inkrafttreten VERABSCHIEDUNG
Verordnung EU IA zu eFTI-Plattformen und
2020/1056 IA zu Spezifikationen fur

Plattform-Dienstleistern

DA: Delegierter Rechtsakt
MS: Mitgliedstaat
IA: Durchfihrungsrechtsakt

Disclaimer: Aktuelle Einschatzung, teilweise abweichend von den Angaben der EU KOM (Stand Juli 2024)
11




Herausforderungen

eFTIl Wirklichkeit werden lassen

Harmonisierte, interoperable, europaweite
eFTI-Austauschumgebung

Systemarchitektur in verteilter Hoheit

,Ubersetzung“ der Rechtstexte in technische
Spezifikationen

Ambitionierter Zeitplan
Akzeptanz bei den Wirtschaftsbeteiligten
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eFTl Gefahrgutdaten — Unterschied zu eDGTI

= Unterschiedliche Modellierungsparadigmen

= rechtsbasierter digitaler Zwilling (ADR/RID/ADN)
vs. handelsorientiertem Modell (eFTI)

= Semantische Unterschiede, z.B. Sender und
Empfanger

= Tiefe hierarchische Strukturierung mit (konditionalen)
Abhangigkeiten zur Vermeidung von Fehlern vs.
flachhierarchischer Struktur zur leichteren
Implementierung

= eFTI bertcksichtigt vorerst nur verpflichtende
Elemente des ADR/RID/ADN

» = Planung fur DE: Weitere Nutzung eDGTI
(langjahrig erprobt) bis der eFTI-Gefahrgutdatensatz
gesichert anwendbar ist.

12




eFTI4EU: Elektronische Gilterverkehrsinformationen fiur die EU

eFTI4EU wird durch das CEF-Fo6rderprogramm der Europdischen Union dber die
Européaische Exekutivagentur fur Klima, Infrastruktur und Umwelt (CINEA)

kofinanziert. Es ist das erste Projekt, das auf die Umsetzung der Verordnung
2020/1056 abzielt.

N
» 23 Partner @

» 28,3 Millionen Euro
» 36 Monate Laufzeit
» 9 Mitgliedsstaaten
» 4 Beobachter

UNITED
KINGDOM

www.eFTl4eu.eu

@eFTI4EU Projekt #eF Tl #eFTI4AEU #eFTI4EUProjekt
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ROMANIA

BULGARIA

3
N\
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Josef Kaltwasser / Christian LUpges
AlbrechtConsult GmbH

Kontakt (Christian Lipges):
Tel: +49 241 446 89 708
Christian.Luepges@albrechtconsult.com




